WICHTIGE NETZLUCKE WIRD GESCHLOSSEN

Bis anhin meiden Velofahrende die Untere Vogelsangstrasse zwischen Storchenbriicke
und SBB-Unterfiihrung. Enge Fahrspuren und viel Verkehr machen die Fahrt zur unsicheren

Lotterie. Das soll sich nun andern.

Die Untere Vogelsangstrasse stellt fiir das
Quartier Toss eine wichtige Route ins
Stadtzentrum dar. Stadtauswirts verbin-
det sie die Wohngebiete mit dem Naher-
holungsangebot entlang der Toss beim
Reitplatz. Zudem ist die Strasse ein
wichtiger Zubringer firr den Fuss- und
Veloverkehr flussaufwirts weiter in
Richtung Kyburg und Tosstal.

Zum Leidwesen der Stadtbevolkerung
dient die Untere Vogelsangstrasse jedoch
auch als regionale Verbindung zwischen
der Autobahn A1 und dem Téosstal. Ein
namhafter Pendlerstrom ergiesst sich
jeden Morgen und Abend aus dem Toss-
tal und wieder zurtck via Seen, Zwingli-
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platz und Breite tiber den Strassenab-
schnitt zwischen der Storchenbriicke und
der Auwiesenstrasse.

GEFAHRLICHES UBERHOLEN

Das hohe Verkehrsaufkommen und die
knappen Platzverhiltnisse machen die
Strasse bis anhin fiir den Veloverkehr un-
attraktiv. Nur mutige Konnerinnen und
Konner nutzen sie. Denn hier werden Ve-
lofahrende von den eiligen Autofahren-
denden regelmissig mit rechtswidrig
knappem Abstand uiberholt, was zu ge-
fihrlichen Situationen fithrt. Aus diesem
Grund wird der Strassenabschnitt seit
Jahrzehnten im Richtplan als geplante

uberkommunale Radroute gefithrt. Auf-
grund der engen Verhiltnisse zwischen
der Wohniiberbauung und dem Areal der
SBB ist eine Verbesserung fiir den Velo-
verkehr nicht mit einfachen Mitteln zu
erreichen. Vor uber 20 Jahren wurden
zwar Projektideen fir einen Radweg im
Boschungsbereich zu den SBB-Gleisen
hin andiskutiert, aber wieder als zu auf-
wendig und zu teuer verworfen.

Da der bauliche Zustand der Strasse
schlecht ist und sie dringend saniert wer-
den sollte, musste man ein Sanierungs-
projekt ohne wesentliche Verbesserung
fiir den Veloverkehr befiirchten. Durch
einen glicklichen Umstand kommt es
nun aber nicht wie befurchtet, sondern
viel besser als erwartet.

VORBILDLICHE NEUGESTALTUNG

Ausloser dafiir sind die Ersatzneubauten
der Gemeinniitzigen Wohnbaugenossen-
schaft Winterthur (GWG) am Hang ober-
halb der Strasse. Diese erstellt hier derzeit
moderne Neubauten mit 160 Wohnun-
gen. Die neue Uberbauung hat verschie-
dene stddtische Infrastrukturprojekte im
Bereich der Kanalisations- und Werklei-
tungen ausgeldst. Darauf abgestimmt
wird nun auch der Strassenraum neu ge-
staltet und aufgeteilt. Am 17. Mirz 2021
hat der Stadtrat dem Grossen Gemeinde-
rat dafiir einen Kreditantrag von knapp
zwei Millionen Franken unterbreitet.

Das Projekt sieht vor, beidseits der MIV-
Fahrspuren durchgehende Radstreifen
mit einer Breite von 1,5 bis 1,75 Metern
einzurichten. Die im Bereich der Wohn-
siedlung bestehenden Parkplitze entlang
der Strasse werden aufgehoben und in
die neue Tiefgarage verlegt.

Fur die Fussgingerinnen und Fussgianger
entsteht ein sogenanntes Hochtrottoir.
Zu Fuss bewegt man sich nicht mehr auf
Strassenniveau, sondern etwas hoher im
Bereich des Erdgeschosses der Siedlung.
Das Hochtrottoir dient gleichzeitig als
Erschliessungsweg fur den Veloverkehr
aus der Siedlung. Innerhalb der Neubau-
ten profitieren die Bewohnerinnen und
Bewohner von vorbildlich angelegten
grossziigigen Veloabstellriumen. Darin
finden auch Velos mit (Kinder-)Anhin-
gern und die immer beliebter werdenden
Cargobikes problemlos Platz.



TIEFE KOSTEN FUR DIE STADT

Da es sich beim Projektperimeter um
eine fiir den motorisierten und den Ve-
loverkehr iiberkommunal bedeutende
Strasse handelt, wird der Lowenanteil
der Kosten von knapp zwei Millionen
Franken uber den kantonalen Strassen-
fonds finanziert. Auf die Stadt Winter-
thur entfallen Investitionskosten von le-
diglich rund 300000 Franken. Die
Velofahrenden freuts: Ab Frithling 2024
geniessen sie an der Unteren Vogelsang-
strasse endlich freie und sichere Fahrt
auf ausreichend breiten Velospuren. @

Pro Velo Winterthur

RECHTSABBIEGEN BEI ROT

Nach jahrelangem Einsatz von Pro Velo
Schweiz war es Anfang Jahr endlich so
weit: Seit dem 1. Januar erlaubt das
Strassengesetz den Velofahrenden an
ausgewadhlten Stellen das legale Rechts-
abbiegen bei Rot. Auch in Winterthur
tauchen seit Mitte Mdrz an verschiede-
nen Lichtsignalanlagen die ersten der
vom Bund neu kreierten schwarzen Ta-
feln mit gelbem Velo und Pfeil auf. Sie
zeigen den Velofahrenden, wo nun ein
Anhalten an der roten Ampel nicht mehr
notwendig ist, wenn die Fahrt nach
rechts weitergehen soll. In weniger als
einem Monat wurden in der Stadt ins-
gesamt 43 Tafeln an 29 Kreuzungen
montiert. Gemadss Auskunft von Herbert
Elsener vom Tiefbauamt sollen weitere
Kreuzungen in Zusammenhang mit
Strassenprojekten zu einem spdteren
Zeitpunkt dazukommen.

Hier darf auch bei Rot ohne Halt nach
rechts abgebogen werden.
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VELOABSTELLANLAGEN

In lockerer Folge testet Pro Velo Winterthur Veloabstellanlagen
bei grosseren Einkaufsgeschdften in Winterthur. Dieses Malist die
Decathlon-Filiale in Winterthur Griize an der Reihe.

L

Kriterien: Die Testkriterien orientieren
sich am Merkblatt des Kantons zirich fir
Veloabstellanlagen bei Dienstleistungs-,
Gewerbe- und Verkaufsliegenschaften.
Standort: Griizefeldstrasse 49
Notenskala: Note 6 =Top, Note 1 = Flop
Tester: Reto Westermann

Verkehrssichere Zufahrt vorhanden?
Via Einfahrt fiir die Autos quer tiiber
den Parkplatz.

PUNKTE @e®@000O

Zufahrt stufenfrei?
Ja
PUNKTE e0o0@@®@@®

Parkierung nahe beim Eingang?
Nein, gut 30 Meter vom Eingang
entfernt.

PUNKTE @00O00O0

Anzahl der Pldtze ausreichend?

3, 25 Platze, genligend fiir den norma-
len Alltagsbetrieb.

PUNKTE eo0o0o0@®@@®

Uberdachung vorhanden?
Nein.
PUNKTE @0000O0

Platz fiir Anhdnger und Spezialvelos
vorhanden?

Ja, das Parkfeld ist ausreichend tief.
PUNKTE eoo®®@@®

1| Hier direkt neben dem Eingang be-
fanden sich die Veloparkplatze zuvor.

2 | Die neuen Abstellpldtze, gut 30 Meter
entfernt ohne Dach und mit untaug-
lichen Standern.

2 | Neu muss ganz nach hinten bis zum
Zaun gefahren werden.

Ist das Parkiersystem (Stander)
tauglich?

Nein, klassische «Boglistander» wie in
den 1970er-Jahren aus dem eigenen
Sortiment. Beschddigen Felgen und
taugen fir viele Reifenbreiten nicht.
PUNKTE @00000

Fazit:

Sport ist zwar das Business von Deca-
thlon - Kundschaft, die sportlich mit
dem Velo kommt, wird hingegen
stiefmitterlich behandelt. Eigentlich un-
notig, denn bis vor kurzem befanden
sich die Veloabstellplatze direkt neben
dem Eingang, wenn auch ohne Dach
und Stander. Nun wird diese Flache
zeitweise zum Aufstellen von Produkten
genutzt, und die Velofahrenden wurden
ans Ende des Parkplatzes verdrangt,
samt untauglicher Standeranlage und
ohne Schutzdach - fiir ein Sportgeschaft
eigentlich ein No-go.

GESAMTNOTE 3,3



