DEMONTAGE DER VELOSTADT - TEIL 4

Eigentlich konnte die Frauenfelderstrasse richtig gut werden. Die Sanierungspline
zeigen allerdings, dass die Losungen fiir Velofahrende ungeniigend sind. Pro Velo hat sich
deshalb an einer Einsprache verschiedener Verbande gegen das Projekt beteiligt.

Ende August hat die Stadt ihre Plane fur
die schon linger angekiindigte Sanierung
der Frauenfelderstrasse aufgelegt. Kon-
kret geht es um den Abschnitt zwischen
Stadtrainbriicke und der Einmiindung
der Talwiesenstrasse in Oberwinterthur.
Das Projekt der Stadt sieht vor, die heute
rund 11 Meter breite Fahrbahn auf 9,5
Meter zu verschmilern, breitere Trot-
toirs sowie Mittelinseln fiir Zufussge-
hende anzulegen und die Bushaltestellen
auf die Fahrbahnen zu verlegen. Fiir Ve-
lofahrende sind beidseits der Strasse 1,5
Meter breite Streifen vorgesehen. Um die
Pline umsetzen zu konnen und die Sanie-
rung zu vereinfachen, sollen die beste-
henden grossen Alleebiume gefillt und
durch eine Neupflanzung ersetzt werden.

FAHRBAHN IST ZU SCHMAL

Gegen das Projekt haben insgesamt
zwolf Personen und Organisationen eine
gemeinsame Einsprache eingereicht.
Dazu gehort auch Pro Velo Kanton Zii-
rich. Aus Sicht der Velofahrenden weist
das Projekt verschiedene Schwachstellen
auf, die auf einer wichtigen Verkehrs-
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achse mit mehr als 17000 Fahrzeugen
pro Tag so nicht hingenommen werden
konnen.

Hauptknackpunkt ist die Verschmi-
lerung der Fahrbahn auf 9,5 Meter.
Diese wiirde kunftig je eine Velospur
von 1,5 Metern und eine Fahrspur fur
den motorisierten Verkehr von 3,25 Me-
tern umfassen. Dadurch kénnen Lastwa-
gen, Busse oder Traktoren Velofahrende
nicht mit dem nétigen und vorgeschrie-
benen Sicherheitsabstand von mindes-
tens 90 Zentimetern uUberholen. Das
fithrt einerseits zu einem hoheren Unfall-
potenzial fiir Velofahrende und behin-
dert andererseits die Busse des offentli-
chen Verkehrs, die bei Gegenverkehr
hinter den Velos bleiben miissen, bis sich
eine Moglichkeit zum sicheren Uberho-
len ergibt.

Pro Velo und die anderen Einsprechen-
den fordern deshalb eine Beibehaltung
der 11 Meter Fahrbahnbreite mit einer
je 2,25 Meter breiten Velospur pro
Fahrtrichtung. Diese wiirde ein sicheres
Uberholen durch breite Motorfahrzeuge
erlauben. Zudem konnten schnellere Ve-

lofahrende langsamere tiberholen, ohne
in die Fahrspur fir den motorisierten
Verkehr ausweichen zu miissen.
Gefihrlich aus Sicht der Velofahrenden
sind auch die vorgesehenen Fahrbahn-
verengungen bei Inseln mit dem Ver-
schwenken der Velospur. Hier sind
heikle Situationen vorprogrammiert, die
es auf einer zeitgemidss ausgebauten
Strasse nicht geben sollte.

Besonders problematisch ist die vorge-
schlagene Losung mit Fahrbahnveren-
gung und Insel im Bereich der Stadtrain-
briicke. Hier biegen viele Velofahrende
von der Veloschnellroute an der Hegi-
strasse nach links auf die Stadtrainbrii-
cke und Richtung Romer- sowie Seiden-
strasse ab. Durch die Verengung wird
das Abbiegen unnotig erschwert. Aus
Zweiradfahrersicht ebenfalls gefihrlich
sind die vorgesehenen Fahrbahnhalte-
stellen fiir die Busse, die es in diesem Be-
reich fahrplantechnisch gar nicht
briuchte. Sie machen ein Uberholen des
stehenden Busses vor allem mit breiteren
Lastenvelos oder Anhinger riskant.

GEFAHRLICHE TROTTOIRS

Unnotige Hindernisse im Projekt der
Stadt bilden auch die vorgesehenen Trot-
toirtiberfahrten. Sie sind fiir den Zwei-
radverkehr bei Schnee, Nisse oder Dun-
kelheit gefahrlich und behindern den
Verkehrsfluss auf dieser Hauptverkehrs-
achse unnoétig. Konkret stort sich Pro
Velo insbesondere an der Trottoiriiber-
fahrt auf Hohe Hegistrasse. Die Hegi-
strasse ist eine kiinftige Veloschnellroute.
Diese soll gemiss dem technischen Be-
richt der Stadt zur Achse Hegistrasse
auch mit dem iibrigen Strassen- und Ve-
lowegnetz verbunden werden. Eine Trot-
toiruberfahrt bei der Einmiundung in die
Frauenfelderstrasse steht dem diametral
entgegen. Sinnlos sind die vorgesehenen
Uberfahrten auch, weil die Zahl der Zu-
fussgehenden an der Frauenfelderstrasse
uberschaubar ist und es deshalb fiir eine
Bevorzugung der Querung zulasten der
Velofahrenden keinen Grund gibt.

1| Die Linie am Boden zeigt es: Hier
wird es fiir Velofahrende kiinftig
noch enger.

FOTOS: PRO VELO WINTERTHUR



2| Die Einmiindung der Hegistrasse
soll unnétigerweise eine Trottoir-
Uberfahrt erhalten.

3| Die Verhdltnisse sind heute schon
eng; noch schmalere Fahrbahnen
sind nicht zu verantworten.

Neben diesen Punkten moniert die Ein-
sprache auch die notwendige Zahl der
Lingsparkpldtze entlang der Strasse
sowie die komplette Fillung aller Allee-
biume. Lingsparkplitze bieten viel
Konfliktpotenzial — auch fur Velofah-
rende. Sie sollten deshalb auf ein Mini-
mum beschrinkt werden.

Die Einsprache verlangt vorab die
Durchfiihrung einer Bedarfsanalyse, die
von der Stadt nicht erstellt wurde. Die
heutigen grossen Alleebiume wiederum
sind ein wichtiges Element zur Hitzere-
duktion in der Stadt. Diese Aufgabe
konnen Neupflanzungen erst in vielen
Jahren im gleichen Mass tibernehmen.
Die Biaume sollen deshalb nicht gesamt-

haft gefillt, sondern gestaffelt ersetzt
werden — etwa dort, wo es aus bautech-
nischen Griinden nicht anders geht. Pro
Velo unterstiitzt im Sinne eines gescheit
iberarbeiteten Gesamtprojekts auch die-
ses Anliegen der Einsprache.

Fazit: Das vorliegende Projekt fur die Sa-
nierung der Frauenfelderstrasse ist wiede-
rum ein Beispiel dafiir, dass den Anliegen
der Velofahrenden in Winterthur trotz
anders lautenden Bekenntnissen der Poli-

tik nicht die notige Aufmerksamkeit ge-
schenkt wird. Fur viel Geld - die Kosten
betragen rund elf Millionen Franken —
wiirden neue und unnétige Gefahren-
punkte geschaffen, die es auf einer zeitge-
maissen Hauptverkehrsachse so nicht
geben darf. Es ist deshalb zu hoffen, dass
die Einsprache eine entsprechende Uber-
arbeitung des Projekts nach sich zieht. B

Pro Velo Winterthur

Katrin

Annetta
Steiner

p>

Matthias
Lutscher

Cometta

wieder in den Stadtrat

zusammen mit Christa Meier,
Jirg Altwegg. Nicolas Galladé,

Kaspar Bopp (auch als Stadtprdsident)

MEHR
HERZBLUT

Grunliberale.

Ins Stadtparlament:

Mehr breite und sichere Velorouten
Mehr Velowege ohne Randsteintberfahrten

Mehr Velofreundliche Lichtsignale

artischock.net

winterthur.
grunliberale.ch/

katrincometta.ch
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